ООО «АКСИОН РУС»
Исх. № ___ от «___» __________ 2025 г.
г. Москва

Кому: ____________________________
(Наименование организации-заказчика)

О применении скрепления типа Д-65 при укладке стрелочных переводов на композитные брусья
Уважаемые коллеги!
ООО «АКСИОН РУС», являющееся разработчиком и производителем композитных шпал и брусьев по ТУ 22.29.29-002-40409414-2024 и Инструкции по укладке и эксплуатации КШ 22.29.29-002-02ТИ с, сообщает следующее.
1. Применение скрепления типа Д-65.
Конструкцией композитных брусьев предусмотрена возможность крепления рельсов и стрелочных переводов с использованием скрепления типа Д-65, включая установку костылей. Данный способ крепления прошел производственные испытания и соответствует требованиям механической прочности, а также нормам сопротивления выдергиванию крепежных элементов (см. разд. 4.12 ТУ 22.29.29-002-40409414-2024 и п. 5.7 Инструкции по укладке).
2. Обоснование отказа от применения подкладки под прокладку Д-65.
В отличие от деревянного бруса, композитный брус, изготавливаемый по указанным техническим условиям, обладает высокой геометрической стабильностью, равномерной плотностью и однородной структурой по всей толщине материала (см. пп. 1.2.1–1.2.2 ТУ 22.29.29-002-40409414-2024). В связи с этим дополнительная подкладка под резиновую прокладку типа Д-65 не требуется, поскольку:
· отсутствует необходимость компенсации деформации, присущей древесине;
·  композитный материал не подвержен усадке и разбуханию при изменении влажности и температуры;
· конструктивные зазоры и распределение нагрузок обеспечиваются расчетной геометрией опорной поверхности бруса.
Таким образом, применение подкладки под прокладку Д-65 при монтаже рельсовых скреплений на композитный брус не имеет конструктивной и эксплуатационной целесообразности.
3. Заключение.
Применение скрепления типа Д-65 с костылями на композитных брусьях допускается производителем. Дополнительные элементы (подкладки под прокладку Д-65) при этом не применяются, что соответствует технической документации и не влияет на надежность и долговечность узла рельсового скрепления.
